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Der von Hitler geplante Umbau Berlins zur ,,Welthauptstadt Germania“ sah fiir
den Fernreiseverkehr auch einen neuen Siidbahnhof vor; hierfiir hitte das S-
Bw Papestralie durch ein neues S-Bw ersetzt werden miissen. In unserem v
Titelbeitrag wird die Geschichte dieses nie in Betriecb genommenen
S-Bw Hermannstraf3e dargestellt. (Foto Peter Bley, 1. Mirz 1974)



Seite 90

vb 4/2026

PETER BLEY, Berlin

Hermannstralle —

ein kaum bekanntes S-Bahnbetriebswerk

Die Vorgeschichte

Im Zusammenhang mit der Elektrifizierung der Strecken des
Berliner Stadt-, Ring- und Vorortverkehrs in den 1920er Jahren
bendtigte die Reichsbahn fiir die Wartung und Unterhaltung ihrer
neu beschafften Triebwagenziige auch zeitgeméfe Behandlungs-
anlagen. Hierfiir wurden die bisher fiir den Dampfbetrieb genutzten
Lokschuppen der Betriebswerke Westend, Griinau, Friedrichsfelde
und Hundekehle umgebaut und teilweise auch so erweitert, dass
hier kiinftig S-Bahn-Vollziige untergestellt werden konnten, oder es
entstanden moderne Triebwagenhallen mit zugehérigen Verwal-
tungs- und Sozialgebduden, wie in Stettiner Bahnhof (heute Nord-
bahnhof), Erkner und Papestrale, 1933 dann auch in Wannsee.
Samtliche ,,S-Bahnbetriebswerke™ (fortan als S-Bw bezeichnet)
besallen jeweils im Vorfeld der Wagenhalle eine groBere Anzahl

weiterer Gleise und dienten nun auch als Abstellbahnhofe fiir
S-Bahn-Ziige.

Das S-Bw Papestraf3e sollte vor allem Leerldufe der Ringbahnziige
vermeiden, die bisher in den Abstellbahnhofen Friedrichsfelde,
Griinau und Niederschoneweide (heute Schoneweide) abgestellt
wurden und dadurch die fiir Unterhaltungsarbeiten bendtigte nicht-
liche Betriebspause auf der Stadtbahn und der Ringbahn verkiirz-
ten. Zudem sollte dieses S-Bw bei Stockungen auf der Ringbahn
das schnelle Ein- und Aussetzen von Ziigen ermdglichen. Im
Rahmen des Projektes ,, Grofle Stadtbahn-Elektrisierung* erteilte
die Reichsbahn-Hauptverwaltung im Oktober 1926 den Bauauftrag
fiir das S-Bw Papestralie mit dem zugehorigen Abstellbahnhof. Die
Wagenhalle mit integriertem Dienstgebdude entstand nach einem
Entwurf des bekannten Reichsbahnarchitekten Richard Brademann

Bild 1 Triebwagenhalle
des S-Bw Papestrafle mit
einem Triebwagen der
Bauart Stadtbahn um 1930
(Foto ZBDR,

Sammlung Peter Bley)
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Bild 2  S-Bw Papestralle:

Gesamtansicht der Hoch-

bauten am 13. Juni 1988
(Foto Peter Bley)
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Bild 3  S-Bw und Abstellbahnhof Papestrafie im Jahre 1930

| (Sammlung Peter Bley)

(1884-1965). Im Juli 1927 waren der Bau der Halle und bis Ende
1927 auch deren elektrische und maschinelle Ausriistung abge-
schlossen. Die 155 Meter lange Wagenhalle besal} fiinf Gleise, auf
denen je ein Vollzug (acht S-Bahn-Wagen) abgestellt werden konn-
te. An der Siidseite der Wagenhalle schloss sich eine 85 Meter lange
Werkstatthalle an, deren zwei Gleise je einen Halbzug aufnehmen
konnten. Vor dem Kopf der Werkstatthalle entstand das Dienst-
gebdude mit je einer Etage fiir Werkstitten, fiir das Werkstatt- und
Fahrpersonal sowie fiir die Verwaltung der Dienststelle.

Die fiinf Gleise der Triebwagenhalle setzten sich beidseitig im
Gleisvorfeld als Abstellgleise fiir Vollziige fort; auBerdem konnten
ostlich des Dienstgebdudes und westlich der Werkstatthalle weitere
Vollziige auf mehreren Stumpfgleisen abgestellt werden. Die
Gleise im Ostlichen und im westlichen Vorfeld der Wagenhalle
waren mittels Umfahrgleisen miteinander verbunden. Diese Gleise
verliefen nordlich und siidlich der Hallen und miindeten zusammen
mit allen Abstellgleisen in die Personengleise der Ringbahn ein —
im Osten im S-Bahnhof Tempelhof und im Westen im oberen
Bahnhof Papestrafie (heute Siidkreuz). Insgesamt konnten im S-Bw
Papestrafie und dem zugehorigen Abstellbahnhof (ohne Werkstatt-
und Umlaufgleise) fiinf Vollziige in der Triebwagenhalle und wei-
tere knapp zwanzig Vollziige im Freien abgestellt werden.

Nach Fertigstellung aller AuBenanlagen — Abstellgleise,
Sicherungsanlagen u.a. — wurde das S-Bw Papestrae am
1. November 1928 in Betrieb genommen. [1] Nachdem die Stadt-
bahn bereits seit dem 11. Juni 1928 von S-Bahn-Ziigen befahren
wurde, folgte am 6. November 1928 die Aufnahme des elektrischen
S-Bahn-Betriebes auf dem Siidring sowie von Neukolln nach
Griinau. Ab 1. Februar 1929 kamen der Nordring und die Zweig-
bahn nach Spindlersfeld hinzu, und mit der Umstellung der
Stidringspitzkehre nach dem Potsdamer Ringbahnhof sowie der
Strecke Halensee—Westend auf elektrischen Betrieb konnten vom
18. April 1929 an sdmtliche von Ziigen des S-Bw Papestralle befah-
renen Strecken mit modernen S-Bahn-Ziigen — vor allem jenen der
Bauart Stadtbahn — bedient werden. [2]

Hitlers Traum von ,,Germania“

Am 30.Januar 1937 hatte Hitler einen ,, Erlafy iiber einen
Generalbauinspektor fiir die Reichshauptstadt® unterzeichnet [3]
und zugleich den Architekten Albert Speer mit der Funktion des
,,GBI“ betraut. Der Hitler unmittelbar unterstellte GBI sollte einen
neuen Gesamtbauplan fiir die Reichshauptstadt aufstellen mit dem
Ziel, Berlin zur ,,Welthauptstadt Germania“ umzuformen; hierfiir
erhielt der GBI eine fast unbeschrankte Planungsgewalt. Der Erlass
iiber den GBI wurde im Herbst 1937 durch das ,, Gesetz iiber die
Neugestaltung deutscher Stddte ” [4] sowie mit einer ,, Verordnung
tiber die Neugestaltung der Reichshauptstadt Berlin“ ergénzt.

Den Rahmen fiir die Neugestaltung Berlins sollte eine neue Nord-
Stid-Prachtstraf3e bilden, fiir die groe innerstidtische Bahnflichen
aus ihrer bisherigen Nutzung herausgeldst werden mussten.
Voraussetzung hierfiir war eine vorangehende umfangreiche
Umgestaltung des Eisenbahnknotens Berlin. Mit den Planungen fiir
diese Neugestaltung der Bahnanlagen sowie mit der anschlieen-
den Bauausfilhrung wurde die am 1. Juli 1937 neugeschaffene
Reichsbahnbaudirektion (RBauD) Berlin betraut. [5] Der gesamte
Fernreiseverkehr sollte auf zwei neuen Fernbahnhdfen am nord-
lichen bzw. am siidlichen Ende der Prachtstrafle zusammengefasst
werden; dadurch hétten die alten Kopfbahnhofe stillgelegt und
zumeist auch beseitigt werden konnen. Den Giiterverkehr von,
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Bild4  Vorbehaltsfléiichen
des GBI im Bereich des
kiinftigen  Siidbahnhofs;
Stand etwa 1937. GBI-
Flichen fiir Bahnanlagen
sind rot und fiir Straflen lila
dargestellt. Der Standort
des Siidbahnhofs ist blau
eingerahmt.

(Sammlung Peter Bley)
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nach und iiber Berlin wollte man auf wenigen leistungsféhigen
Verschiebebahnhofen auBerhalb der Stadt nach Ortsverkehr und
Durchgangsverkehr trennen, so dass dann auf den innerstddtischen
Strecken — wie der Ringbahn — nur noch Giiterziige mit Frachten
von oder nach Berliner Ortsgiiterbahnhéfen verkehren wiirden.

Aus der Lage der geplanten Prachtstralle ergab sich auch der bereits
um die Jahreswende 1936/37 festgelegte Standort des Stidbahnhofs
unmittelbar ostlich des S-Bahnhofs Papestraf3e. Der neue Bahnhof
sollte mit einem pompdsen Empfangsgebdude und einer zehn
Bahnsteige mit zwanzig Bahnsteiggleisen {iiberdeckenden
Bahnsteighalle dem siidlichen Ende der Prachtstral3e ein monumen-
tales Geprige geben. GBI Speer hatte hierzu am 23. Juli 1937 dem
Reichsverkehrsministerium (RVM) mitgeteilt: ,, Der wichtigste
Zweck des Bahnhofs ist, architektonisch itiberragende Eingangs-
halle fiir die Reichshauptstadt zu sein. Nach dem Willen des
Fiihrers soll das Gebdiude eines der groflartigsten und schonsten
Bauten der Welt werden. [...] Verkehr und Betrieb haben sich dem
architektonischen Zweck unterzuordnen.” [6] Aufgrund der
Vorgaben des GBI fiir den Siidbahnhof mussten dessen Bahnsteige

Bild 5

und Gleise in Ost-West-Richtung angeordnet werden. Sein Ostli-
ches Weichenvorfeld hétte sich damit bis 6stlich des Tempelhofer
Dammes erstreckt und jenes Geldnde umfasst, auf dem sich damals
das kaum zehn Jahre alte S-Bw Papestrafle mit allen Abstellgleisen,
der Giiterbahnhof Tempelhof sowie der S-Bahnhof Tempelhof
befanden.

Bereits 1936 hatte die Reichsbahndirektion (RBD) Berlin ange-
strebt, ihr von der Oderstra3e bis jenseits der Germania-/Oberland-
strale entlang der siidlichen Grenze des Flughafens Tempelhof
einen etwa 1300 Meter langen und bis zu 60 Meter breiten Streifen
des Flughafengeldndes zu iibertragen. Anlass hierfiir war der seit
1929 wiederholt vom Magistrat geduBlerte Wunsch, an der
Sachsenhauser Strafle einen neuen Haltepunkt fiir die S-Bahn her-
zustellen. Im November 1935 legte die RBD Berlin hierfiir einen
ersten Entwurf vor, der zundchst nur den Bau des Haltepunktes
»Sachsenhauser Strafle® mit einem einzigen Mittelbahnsteig um-
fasste. Im Mai 1936 folgte ein erweiterter Entwurf, der erstmals in
Richtung Neukdlln auch die Moglichkeit andeutete, dort eine gro-
Bere Abstellanlage fiir S-Bahn-Ziige herzustellen. [7] Ein nochmals

Entwurfsplan fiir das S-Bw mit Abstellbahnhof Hermannstrafie, Stand Dezember 1938

(Bundesarchiv R 5 Nr. 21053; Ausschnitt aus Digitalisat)
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Lotgten Angchluss

... mit der Stadtbahn
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/ Das erinnert an die ,,Grof3e

Stadtbahnsanierung, die ab
Oktober 1993 mit vorbereiten-
den Baumalinahmen begonnen
hatten; ab 17. September 1994
erfolgte der Umbau der Gleise
in der Weise, dass ab 25. Sep-
tember 1994 die S-Bahn auf
den Ferngleisen der Stadtbahn
fahren konnte. Die Trasse
wurde kernsaniert, eine soge-
nannte ,,Feste Fahrbahn“ aus
Beton auf die Stadtbahn-
viadukte aufgebracht (mit je-
weils seitlichem Uberstand von
0,60 m), und zusétzlich wur-
den viele Briicken erneuert.

Im Oktober 1996 erfolgte die
Riickverschwenkung der S-
Bahn-Gleise, und die S-Bahn
fuhr nach zwei Jahren wieder
auf der alten Strecke (vgl.
P. Lietz: Jungbrunnen fiir eine
alte Dame: Die Berliner Stadt-

Zur Zeit finden groBere Sanierungsarbeiten auf der Stadtbahn statt
(vgl. vb 3/2026, S. 85, 3.15 und Punkt 3 12/2026 vom 25. Juni
2026). Die Fernbahngleise der Stadtbahn sind vom 14. Juni 2026
bis voraussichtlich 12. Dezember 2026 in der Relation Berlin-
Charlottenburg—Berlin Ostbahnhof fiir den gesamten Fern- und
Regionalverkehr gesperrt. Wihrend dieser Zeit sollte aber die S-
Bahn prinzipiell fahren. Das war jedoch nicht so vom 26. Juni
2026 (22:00 Uhr) bis 29. Juni 2026 (1:30 Uhr). Es gab an diesem
Wochenende nur Ersatzverkehr mit Omnibussen.

bahn wird saniert, vb 6/1997,
S. 138-148).

Das Foto entstand im April 1996 am o6stlichen Ende des
Bahnsteigs des Bahnhofs Zoologischer Garten, als von Westen
kommende Fernziige im Bahnhof Berlin Zoologischer Garten
endeten. Der Fernzug, bespannt mit der Schnellfahrlok 103 176
(weiles Litzchen), begegnet dem S-Bahn-Zug der Baureihe 277,
der gerade iiber das Kehrgleis auf die Ferngleise geleitet wird.
(Text und Foto [April 1996] Reinhard Arf)
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