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WoLr-DieTcer MacHEL, Berlin; Dr. Hans-JoacHiM PoHL, Berlin

Neuruppin und seine Bahnhdofe (Teil 1)

Neuruppin, einst Hauptstadt der Herrschaft Ruppin (im Volks-
mund und bei Fontane als Grafschaft bezeichnet), ist heute
Kreisstadt des Landkreises Ostprignitz-Ruppin, zahlt mit einge-
meindeten Ortsteilen knapp 30 000 Einwohner und ist als
Geburtsort des Dichters und Schriftstellers Theodor Fontane
weit Uber die Grenzen Deutschlands hinweg bekannt. Als das
Eisenbahnzeitalter in PreuRen in der zweiten Halfte des
19. Jahrhunderts vielen Klein- und Mittelstddten eine zeit-
gemale VerkehrserschlieRung bescherte, blieb Neuruppin trotz
intensiver Bemuhungen unberucksichtigt. Erst im Jahre 1880
anderte sich das mit der Inbetriebnahme der Paulinenaue-
Neuruppiner Eisenbahn: ,Abzweigend von einer zwischen
Nauen und Friesack gelegenen Mittelstation der Hamburger
Linie (Paulinenaue) dringt jetzt, uber Linum-Fehrbellin und
ihnen verwandte Lagunendistrikte hinaus, eine kleine, nur mit
drei Lokomotiven befahrene strada ferrata [ital.: Schienstrang,
Eisenbahn; Anm.] bis ins Herz der Grafschaft [Ruppin; Anm.] vor,
ein eingleisiger fast wie mit dem Lineal gezogener Schienen-
weg, der, als SchoBling oder SpréR3ling oben erwédhnter Station
Paulinenaue, den eigentiimlichen und in der Folgerichtigkeit sei-
ner Etymologie vielleicht anfechtbaren Namen der ,stillen

Pauline’ fihrt."

[Fontane, Theodor: Wanderungen durch die Mark Brandenburg.
Bd. 1: Die Grafschaft Ruppin. — Berlin: Aufbau Taschenbuch Verl.,
2001. — S. 602 (Vorwort zur 4. Auflage im Jahre 1882)]

Bis 1902 entwickelte sich Neuruppin zu einem Eisenbahnknoten,
allerdings mit einem fiir die Stadtvater und ihre Einwohner haufig
hervorgehobenen Nachteil: Bei allen Strecken handelte es sich
um Nebenbahnen, zu gerne wollte man Station einer Hauptbahn
mit attraktiven Fernzugverbindungen werden. Zu Beginn des
21. Jahrhunderts erfillte sich wenigstens ein Wunsch: Nach der
Sanierung wurde die Strecke (Velten [Mark]-)Kremmen—
Neuruppin als Hauptbahn wiedereroffnet, auf Fernzug-
verbindungen mussen die Neuruppiner wohl auch kiinftig ver-
zichten. Aber immerhin: Neuruppin erhielt im Laufe der Zeit elf
Zugangsstellen, also Bahnanlagen, die dem 6ffentlichen Verkehr
dienten bzw. noch dienen.

In Folgenden wird versucht, die Geschichte dieser Betriebs-
stellen mit deren Anschlussbahnen naher zu beschreiben, wobei
einige Fragen offen bleiben muissen. Beriicksichtigt werden in
dieser Darstellung jene Zugangsstellen, die schon vor der
Gemeindegebietsreform vom 6. Dezember 1993 zum Neu-
ruppiner Stadtgebiet gehdrten.

1. Eisenbahnen in und um Neuruppin

Auf dem Weg zum Nebenbahnknoten

Aus dem Jahr 1840 sind erste Bestrebungen tberliefert, die Stadt
Neuruppin (Schreibweise bis etwa 1906: Neu-Ruppinb) an das
Eisenbahnnetz anzuschliefen. Damals plante die Berlin-
Hamburger Eisenbahngesellschaft, ihre Fernbahnstrecke uber
Hennigsdorf und Neuruppin zu fihren, entschied sich dann aber fiir
den geradlinigen Verlauf (iber Nauen und Neustadt (Dosse). Als die
Berliner Nord-Eisenbahn-Gesellschaft 1868 ihre Strecke von
Berlin tber Neustrelitz und Neubrandenburg nach Stralsund plante,

1) In diesem Beitrag wird mit Ausnahme von Zitaten ausschlief3lich die
Schreibweise ,,Neuruppin“ verwendet.

sollte diese entweder tiber Neuruppin gefiihrt oder von Gransee aus
eine Stichbahn nach Neuruppin gebaut werden. Ebenso scheiterten
die Bemihungen verschiedener Interessenten, eine Fernbahn
Berlin—Kiel Uber Neuruppin, Wittstock, Schwerin und Libeck
herzustellen. Zwar genehmigte die preuBische Regierung dem
,Grundungskomitee fir die Berlin-Kieler Eisenbahn in Berlin“ im
Februar 1871 Vorarbeiten fiir diese Fernbahnlinie, doch wurde das
Projekt ein Opfer des Grinderkrachs nach dem Deutsch-
Franzosischen Krieg 1870/71. Erst ab 1877 bemihte sich das noch
immer bestehende Komitee erneut um den Bau dieser Strecke, nun-
mehr von einem Bahnhof an der 1877/78 ertffneten Nordbahn tber
Neuruppin bis Schwerin. Inzwischen hatte aber Preuflen damit
begonnen, die grofRen Privatbahngesellschaften Schritt fir Schritt
zu verstaatlichen. Damit befand sich das preuBische Eisenbahn-
wesen in einem grofRen Umbruch, und eine Privatbahn dieses Aus-
mafes passte nicht mehr in das Konzept der Verkehrspolitik. [1]

Obwohl PreuBen bis Mitte der 1880er Jahre die groRten
Privateisenbahn-Gesellschaften gekauft und ihren eigenen Staats-
eisenbahnen einverleibt hatten, forderte das Kénigreich den Bau
von Privateisenbahnen fir den Flachenverkehr. Grundlage hierfir
bildete die am 1. Juni 1878 reichsweit in Kraft gesetzte ,,Bahn-
ordnung fiir deutsche Eisenbahnen untergeordneter Bedeutung®,
die damals vielfach als ,,Secundairbahnen* (Sekundarbahnen)
bezeichnet wurden.

Nun bemihten sich verschiedene Bahninteressenten um den Bau
einer normalspurigen Sekundéarbahn nach Neuruppin. Eine direkte

Bild1l  Titelblatt des ersten Geschéaftsberichtes der
Paulinenaue-Neu-Ruppiner Eisenbahn, gedruckt bei Gustav
Kihn, der auch die weltbekannten Neuruppiner Bilderbdgen
herausgegeben hat. (Quelle [2])
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Bild 2

Von den Alliierten genutztes Messtischblatt 3402 (,,Possible Airfield*) von 1941, erganzt um die elf im Laufe der Jahre

in Neuruppin bestehenden Zugangsstellen (,,Bahnhdfe”): 1 alter Paulinenauer Bahnhof, 2 neuer Paulinenauer Bahnhof,
3 Treskow, 4 Neuruppin Sud, 5 Fehrbelliner Strale, 6 Neustadter Stralie, 7 Hauptbahnhof, 8 Rheinsberger Tor, 9 Neuruppin West,
10 Bechlin, 11 Gildenhall. Zu erkennen sind die Anschlussbahnen im Bereich des Paulinenauer Bahnhofs, zum Flugplatz (abzwei-

gend vom Hauptbahnhof) und zum MINIMAX-Werk (rechts, vor dem Seedamm abzweigend).

Trassenfuhrung, ausgehend von der Nordbahn, schied damals aus,
weil die dann unumgéngliche Querung des Ruppiner Sees zu hohe

Kosten erfordert hatte.

bahn nach Neuruppin.

(Sammlung Dr. Wolfgang Pagel)

Daher fiel die Entscheidung fur den Bau einer vom Bahnhof
Paulinenaue der Berlin-Hamburger Eisenbahn ausgehenden Stich-

Nachdem die in Berlin anséssige
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Die Eisenbahnen in und um Neuruppin auf einen
Blick [2], [3], [4], [7], [8], [20], [21], [22], [32], [41]

Paulinenaue-Neuruppiner Eisenbahn

28.04.1879: Grindung der Paulinenaue-Neuruppiner
Eisenbahn-Gesellschaft (PNE) mit dem Sitz in
Neuruppin

08.10.1879: Konzession fur den Personen- und Guterverkehr,
erteilt von Kaiser Wilhelm I. in seiner Eigenschaft
als Konig von Preufien

12.10.1880: Aufnahme des Ooffentlichen Personen- und
Glterverkehrs, Streckenlange 28,10 km

1901: Inbetriebnahme eines neu errichteten Bahnhofs
in Neuruppin PNE, Streckenlange nunmehr
28,5 km

21.06.1905: Aufnahme der Guterverkehrs auf der neu
geschaffenen Verbindungsstrecke Neuruppin
PNE-Neuruppin KWE; Lange 1,8 km

01.04.1923: ,Verschmelzung“ der PNE mit der 1913 gegriin-
deten Ruppiner Eisenbahn

Ruppiner Eisenbahn-Aktien-Gesellschaft

29.06.1896: Grindung der Kremmen-Neuruppin-Wittstocker
Eisenbahn-Gesellschaft (KWE)

04.07.1897: Staatsvertrag zwischen dem GroRherzogtum
Mecklenburg-Schwerin und dem Konigreich
PreuBen zum Bau der Strecke Kremmen—
Neuruppin auf mecklenburgischem Gebiet
(Enklaven Netzeband und Rossow)

25.07.1897: Konzession fur den Bau und Betrieb der Neben-
eisenbahn Kremmen—Neuruppin—Wittstock, er-
teilt von Kaiser Wilhelm Il. in seiner Eigenschaft
als Konig von Preufien

16.12.1898: Aufnahme des 6Offentlichen Guterverkehrs auf der
Gesamtstrecke

01.02.1899: Aufnahme des offentlichen Reiseverkehrs auf der
Gesamtstrecke, Betriebsfiihrung: Bau- und
Betriebsunternehmen Lenz & Co. GmbH

01.10.1906: Betriebsfuhrungsvertrag mit der Lenz & Co.
GmbH gekiindigt und Ubernahme der Betriebs-
fihrung in eigene Regie in Gemeinschaft mit der
Ruppiner Kreis-Bahn

15.03.1913: ,Verschmelzung“ mit der 1901 gegriindeten
Ruppiner Kreis-Bahn Eisenbahn-Aktien-
gesellschaft und Einfihrung der Unternehmens-
bezeichnung Ruppiner Eisenbahn-Aktien-
Gesellschaft (RE)

21.10.1920: ,Verschmelzung“ der 1906 aus der Léwenberg-
Lindower Kleinbahn-Aktiengesellschaft hervorge-
gangenen  Lowenberg-Lindow-Rheinsberger
Eisenbahn mit der RE

01.04.1923: ,Verschmelzung“ der PNE mit der RE

08.08.1930: Ubernahme der Betriebsfiihrung auf den neu
eroffneten Strecken Gransee—Schulzendorf-
Neuglobsow und Schulzendorf-Lindow der am
5.9.1928  gegriindeten Kleinbahn-Aktien-
gesellschaft Gransee-Neuglobsow (Stechlinsee-
bahn) im Auftrag der Landesverkehrsdirektion
Brandenburg

09.09.1946: entschadigungslose Enteignung der Ruppiner
Eisenbahn AG auf Grundlage des Befehls 124
der Sowjetischen Militdradministration vom
30.10.1945 und Uberfilhrung in Volkseigentum

12.04.1948:

01.04.1949:

Die volkseigene RE wird rickwirkend zum
1.4.1948 dem Gesamtunternehmen Landes-
bahnen Brandenburg angegliedert und firmiert
als ,Landesbahnen Brandenburg, Ruppiner
Eisenbahn, Betriebsverwaltung Neuruppin®.
Ubernahme der RE durch die Deutsche Reichs-
bahn

Ruppiner Kreis-Bahn Eisenbahn-Aktiengesellschaft

25.06.1901:

13.10.1901:

24.02.1902:

01.11.1902:

01.10.1906:

15.03.1913:

Konzession fir den Bau und Betrieb der
Nebeneisenbahn Neustadt a. D.—Neuruppin—
Herzberg, erteilt von Kaiser Wilhelm Il. in seiner
Eigenschaft als Kénig von Preufien

Eintragung der zwischenzeitlich gegriindeten
Ruppiner Kreis-Bahn Eisenbahn-Aktien-
gesellschaft (RKB) in das Handelsregister des
Amtsgerichtes Neuruppin

Aufnahme des offentlichen Gilterverkehrs
Neustadt a. D.—Neuruppin

Aufnahme des o6ffentlichen Guterverkehrs Neu-
ruppin—Herzberg und des Reiseverkehrs auf der
Gesamtstrecke; Streckenlange 39,27 km und
Mitbenutzung von 3,25 km der Kremmen-Neu-
ruppin-Wittstocker Eisenbahn; Betriebsflihrung:
Bau- und Betriebsunternehmen Lenz & Co.
GmbH

Betriebsfihrungsvertrag mit der Lenz & Co.
GmbH gekiindigt und Ubernahme der Betriebs-
fihrung in eigene Regie in Gemeinschaft mit der
Kremmen-Neuruppin-Wittstocker Eisenbahn-
Gesellschaft (KWE)

,verschmelzung“ mit der gleichzeitig in Ruppiner
Eisenbahn-Aktien-Gesellschaft (RE) umbenann-
ten KWE

Der Eisenbahnknoten Neuruppin ab 1949

01.04.1949:

01.01.1954:

30.05.1970:

30.04.1973:

Die Deutsche Reichsbahn betreibt das
Nebenbahnnetz der ehemaligen RE ohne
wesentliche Veranderungen weiter. Da zuletzt die
Betriebsfllhrung vom Bevollmachtigten fir Bahn-
aufsicht in Berlin Uberwacht wurde, gehéren die
Strecken zunadchst zum Bezirk der Reichsbahn-
direktion Berlin. Eine Ausnahme bildet der
Abschnitt Neuruppin (ausschlieBlich)-Wittstock
(Dosse)-Meyenburg. Er wird dem Reichsbahn-
direktionsbezirk Schwerin angegliedert. Die fri-
here RE-Hauptwerkstatt erhalt in der Folge den
Status eines Bahnbetriebswerks (Bw).

Um einen verbesserten Betriebsablauf zu
gewabhrleisten, wird der Eisenbahnknoten Neu-
ruppin der Reichsbahndirektion Schwerin ebenso
angegliedert wie die Streckenabschnitte Neu-
stadt (Dosse)-Neuruppin—km 31,8 (einschlieR-
lich Neuruppin Rheinsberger Tor), Paulinenaue—
Neuruppin, km 2,0 (zwischen Kremmen und
Beetz-Sommerfeld)-Neuruppin. Die Teilstrecke
Léwenberg (Mark)-Herzberg (Mark)-km 42,7
(zwischen Wulkow und Herzberg [Mark]) mit der
Stichbahn nach Rheinsberg (Mark) gehort fortan
zum Reichsbahndirektionsbezirk Greifswald.
Einstellung des Reiseverkehrs auf der Strecke
Paulinenaue—Neuruppin

Einstellung des Guterverkehrs auf dem Abschnitt
Fehrbellin—-Neuruppin Paulinenauer Bahnhof und




